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Dacia Logan MCV - eine echte Alternative

Fir europdische Augen ist ein Dacia Logan etwas gewohnungshe-
dirftig. In der Tiirkei gehort er lingst zum Strassenbild. Das
Fahrzeug ist robust gebaut und bietet gute Fahrleistungen. Der
Redakteur hat eine Dacia-Limousine drei Monate lang gefahren,

und das ohne Probleme. Das zweite Fahrzeug der Logan Baureihe

ist ein Kombi.

Der Kombi bietet bis zu 2.350
Liter Ladekapazitit. Variabili-
tdt und eine robuste Kon-
struktion. Durch den langen
Radstand finden in dem zwei-
ten Modell der Logan-Familie
je nach Ausstattung bis zu sie-
ben Insassen in drei Sitzrei-
hen Platz. Hinten gibt es Dop-
pelfligeltiren mit unter-
schiedlicher Breite im Ver-
héltnis 1:2 an Stelle einer kon-
ventionellen Heckklappe.

Form follows function

Wie bei der viertlirigen Li-
mousine ordnet sich beim Da-
cia Logan MCV die Form der
Funktion unter: Senkrechter
Heckabschluss, die steilen Sei-
tenwande und das um 106 Mil-
limeter erh6hte Dach. Zusam-
men mit dem um 270 Millime-
ter auf 2.900 Millimeter ver-
grofBerten Radstand und der
um 203 Millimeter verlanger-
ten Karosserie schufen die
Entwickler ein Gippiges Raum-
angebot: In finfsitziger Kon-
figuration bietet der Dacia Lo-
gan MCV nach VDA-Norm 700
Liter Ladevolumen. Wird die
zweite Sitzreihe umgeklappt,
steigt die Gepackraumkapazi-
tat bei dachhoher Beladung
auf bis zu 2.350 Liter. In sie-
bensitziger Ausfithrung blei-
ben allerdings nur 198 Liter
fir das Gepiack im Innenraum
Ubrig.

Grossziigige Platzverhiiltnisse

Auch die Insassen profitieren
von grofzliigigen Platzver-
haltnissen: Bei maximaler Be-
stuhlung kénnen in der zwei-
ten Sitzreihe drei und auf den
Fondplatzen zwei Erwachsene
auch tber mittlere Strecken
bequem mitreisen. Die funk-
tionale Heckgestaltung ga-
rantiert selbst grof3 gewachse-

nen Hinterbanklern ausrei-
chende Kopffreiheit. Diese be-
tragt in Sitzreihe zwei 934 Mil-
limeter und in Reihe drei 871
Millimeter. Die hohen Turaus-
schnitte vorn und hinten er-

moglichen dariber hinaus
komfortables Ein- und Aus-
steigen.

Optisches Kennzeichen des
Logan MCYV sind die Doppel-
fligeltiren zum Kofferraum
mit dem Breiteverhiltnis 1:2.
Steht das Fahrzeug an einer
Wand oder eng an einem ande-
ren Fahrzeug, bieten sie im-
mer noch Zugang zum Ge-
packabteil. Beide Fligel las-
sen sich jeweils bei einem Win-
kel von 45,90 oder 180 Grad ar-
retieren, so dass auch sperrige
Guter problemlos verstaut
werden koénnen. Zudem ha-
ben Fahrer und Passagiere im-
mer ausreichend Kopffreiheit
beim Beladen. Auch kann ei-
ne TUr offen bleiben, um tiber-
langes Ladegut zu transpor-
tieren.

Der Dacia Logan MCV driickt
mit den breiten Seiten-
schutzleisten (Serie fur Ambi-
ance und Lauréate) und mar-
kanten Radhiusern Robust-
heit aus. Die Frontpartie un-
terscheidet sich von der Li-
mousine durch den breiteren
Lufteinlass in der Frontschiir-
ze und die starkere Umran-
dung des Kiihlergrills.

Die Topausstattung Lauréate
verfliigt serienméflig tber ei-
ne Dachreling, die sich har-
monisch in die Silhouette ein-
fugt und den Logan MCV
noch vielseitiger macht. Um
das Einsatzspektrum zu er-
weitern, erhohten die Ent-
wickler zudem die Bodenfrei-
heit um funf Millimeter. Se-
rienméafig schiitzt eine Ab-
deckung Motor und Getriebe
von unten. Zusammen mit
den langen Federwegen er-
moglichen diese MafBnahmen
den Einsatz auch auf schlech-
ten StraBlen und schwer be-
fahrbaren Wegen —wichtigins-
besondere fir den Einsatz auf
den schlechten Strassen in
der Turkei.

5verschiedene Motorvarianten

Das Motorenpalette des Dacia
Logan MCV besteht aus den
drei Benzinmotoren 1.4 MPI
mit 55 kW/75 PS, 1.6 MPI (64

kW/87 PS) und 1.6 16V (77
kW/105 PS) sowie den beiden
1.5 dCi Dieselaggregaten in
Leistungsstufen mit 50 kW/68
PS und 63 kW/86 PS. Bei den
Vierzylindern handelt es sich
um millionenfach bewéahrte
Renault Konstruktionen. Sie
erflillen die Euro 4Abgasnorm
und sorgen flir ansprechende
Fahrleistungen: Der 1.4 MPI
beschleunigt den Logan MCV
in 15,6 Sekunden von 0 auf 100
km/h und ermoglicht 155
km/h Hochstgeschwindigkeit.

Der 1.6 MPI erledigt den
Spurt aus dem Stand auf Tem-
po 100 in 13,4 Sekunden und
fahrt maximal 167 km/h
schnell. Der 1.6 16V erlaubt
den Sprint von 0 auf 100 km/h
in 11,8 Sekunden und 178
km/h Hochstgeschwindigkeit.

Der 50 kW/68 PS starke Logan
MCV 1.5 dCi mit Common-
Rail-Turbodiesel absolviert
die Beschleunigung von 0 auf
100 km/h in 17,7 Sekunden.
Die Hochstgeschwindigkeit
betragt 150 km/h. Pro 100 Kilo-
meter kommt er mit 5,3 Litern
Kraftstoff aus. Der zweite Die-
sel im Logan MCV erméglicht
gute Fahrleistungen. So be-
schleunigt der Logan MCV in
14,3 Sekunden von 0 auf 100
km/h. Die Hochstgeschwin-
digkeit betragt 161 km/h.

Geristet fir schlechte Strassen
Die Triebwerke des Logan
MCV ubertragen ihre Kraft
uUber ein modernes Funfgang-
Schaltgetriebe auf die Vorder-
rader, das unter anderem auch
in den Renault Modellen Mé-
gane, Laguna und Modus zum
Einsatz kommt. Es zeichnet
sich durch Zweiwellen-
Architektur und Doppelko-
nus-Synchronisierung aus.
Die Betatigung erfolgt per
Seilzug. Dies garantiert kurze
Schaltwege, hohe Schaltprazi-
sion und leichte Gangwech-
sel.

Die kurz tibersetzten drei un-
teren Géinge erlauben Kkraft-
volles Beschleunigen auch bei

voll beladenem Fahrzeug. Die
beiden oberen Ginge sind ab-
gestuft, um sparsames, ge-
rauscharmes Fahren bei nied-
rigen Touren zu erméglichen.
Damit der Logan MCV auch
fir schlechte Straflen bestens
gerustet ist, gibt es serienmé-
Big eine Unterbodenschutz-
abdeckung fur Motor und Ge-
triebe. Verstarkte Dichtungen
verhindern obendrein, dass
Staub in die Kraftuber-
tragung eindringt.

Mit der Bodenfreiheit von 160
Millimetern eignet sich der
Dacia Logan MCV bestens fiir
den Einsatz auf schlechten
Stralen. Progressive Feder-
raten verhindern stérende Ka-
rosseriebewegungen. Ein
Plus an Komfort bietet die hyd-
raulische Servolenkung (Se-
rie fur Ambiance und Lauréa-
te). Der fir ein Fahrzeug mit
vergleichbar uppigem Rad-
stand vorteilhafte Wendekreis
von 11,25 Metern erleichtert
das Rangieren zuséitzlich.

Passive Sicherheit

Der Dacia Logan MCV baut
auf der von Renault gemein-
sam mit Nissan entwickelten
B-Plattform auf, die auch als
technisches Fundament fir
die Logan-Limousine sowie
fir die beiden Renault Model-
le Clio und Modus dient. Die
passive Sicherheit des Logan
MCV beruht auf der Kombina-
tion einer steifen Fahrgastzel-

le mit aufprallabsorbierenden
und programmiert verform-
baren Karosseriestrukturen
an Front und Heck.

Bei einem Frontalaufprall neh-
men verstirkte Langstriager
vorn, der Stirnwand-Quer tra-
ger und die A-Siulen sowie
die Turverstarkungen die ho-
hen Langskrifte auf. Zusatzli-
chen Schutz bietet der an
sechs Punkten mit den Léngs-
tragern verbundene Motortra-
grahmen. Zudem sind die Ag-

gregate und mechanischen
Baugruppen unter der Motor-
haube so angeordnet, dass sie
bei einer Kollision die pro-
grammierte Verformung der
Karosseriestruktur beglinsti-
gen, jedoch nicht in den In-
nenraum eindringen. Somit
bleibt der Uberlebensraum
furdie Insassen intakt.

Im Falle eines Seitenaufpralls
sorgen stabile B-Sdulen und
zusitzliche Verstarkungen in
den TUren dafiir, dass die Sei-
tenwand weniger tief in die
Fahrgastzelle eindringt. Der
Tank ist im sicheren Abstand
vor der Hinterachse im Fahr-
zeugboden untergebracht.
Hierdurch verringert sich das
Risiko, dass er bei einem Heck-
aufprall in den Innenraum ge-
schoben wird.

Energie absorbierende
Schutzpolster - sogenannte
Paddings - in den Turen, an
der Unterseite des Instrumen-



