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tentriagers und im Fahr-
zeugboden schiitzen zusitz-
lich die Fif3e und Beine der
Passagiere. Der Instrumen-
tentriager ist aus einem spe-
ziellen Kunststoff in Waben-
struktur gefertigt, der eben-
falls Aufprallkrafte auf-
nimmt.

Serienméafige Dreipunkt-
Sicherheitsgurte und hoéhen-
verstellbare Kopfstitzen auf
allen funf Platzen der ersten
und zweiten Sitzreihe sowie
serienmiflige Frontairbags
fir Fahrer und Beifahrer run-
den das Sicherheitspaket ab.
Beim Kauf'in der Trkei sollte
man darauf achten, dass das
Fahrzeug einen Beifahrerair-
bag hat.

Blickpunkt auf extreme Tempera-
turschankungen

Firden Dacia Logan MCV ste-
hen drei Ausstattungsniveaus
zur Wahl: die Basisvariante Lo-
gan sowie Ambiance und die
Topversion Lauréate. Uber die
Serienausstattung hinaus
gibt es eine Reihe von Optio-
nen.

Der Dacia Logan MCV wurde
fur Lander mit extremen Kli-
maverhiltnissen konzipiert.
Deshalb verfiigt die Hei-
zungs- und Liftungsanlage
uUber eine gleichméssige Tem-
peraturentwicklung und eine
ausgewogene Luftverteilung.
Wegen des vergroflerten In-

nenraums erhohten die Ent-
wickler im Vergleich zur Lo-
gan-Limousine den Luft-
durchfluss noch einmal deut-
lich. Optional steht ab Ambi-
ance eine Klimaanlage zur Ver-
fligung. Sie gewéhrleistet
durch die optimierte Luftzir-
kulation und Luftaustritte in
FuBhohe stets angenehme
Temperaturen.

Der elektronisch gesteuerte
Klimakompressor benétigt
durch seinen variablen Hub-
raum nur genauso viel Ener-
gie,wie je nach Einstellung er-
forderlich ist. Diese Loésung
senkt den Kraftstoffver-
brauch.

Das tuibersichtliche und leicht
bedienbare Cockpit hat gut ab-
lesbare Rundinstrumente mit
einem dazwischen positio-
nierten Display. Darauflassen
sich alle wichtigen Fahrzeug-
daten, Warnhinweise und In-
formationen des Bord-
computers auf einen Blick ab-
lesen. Die Bedienelemente
fur Liftung und Geblase, die
optionale Klimaanlage und
das Radio sind in der Mittel-
konsole griffglinstig platziert.

Der Dacia Logan MCV verfiigt
serienméflig Uber lingsein-
stellbare Vordersitze. Der Fah-
rersitz ist beim Ausstattungs-
niveau Lauréate dariiber hin-
aus hoheneinstellbar.

Schwerpunkt: wachstumsstarke
Schwellenmdirkte

Der Logan MCYV ist das zweite
Modell der Logan-Baureihe,
die bis Ende 2009 auf insge-
samt sechs Ausfiithrungen an-

wachsen wird. Das neue Mo-
dell zielt vorwiegend auf die
wachstumsstarken Schwel-
lenmérkte in Osteuropa, Std-
amerika und dem Mittleren
Osten.

Die Ingenieure konzipierten
den Logan MCV mit Hinblick
auf maximalen Nutzwert bei
moglichst niedrigem An-
schaffungspreis und gunsti-
gem Unterhalt. Dariiber hin-
aus bertcksichtigten sie, dass
der Logan MCV liberwiegend
in L&ndern mit schlechten
Straflenverhéiltnissen zum

Einsatz kommt und dort viel-
fach auch als Nutzfahrzeug
dient. Neben hoher Alltags-
tauglichkeit zeichnet sich der
Dacia Logan MCV deshalb
durch besondere Robustheit
und Zuverlassigkeit aus.

Schon bei der Entwicklung zdhlt
der giinstige Endpreis

Mehr noch als die Limousine
erregt der Logan MCV das In-
teresse der so genannten
»omart Shopper®, welche das
beste Angebot zum niedrigs-
ten Preis suchen. Mit dem Lo-
gan MCV hat Dacia au3erdem
besonders Familien im Blick.

Der Logan MCV wird im rumé-
nischen Dacia Stammwerk Pi-
testi gebaut. Der Standort ver-
fugt ilber eine Produktionska-
pazitit von 360 Logan MCV
pro Tag, einschlieflich der ge-
planten reinen Nutzfahrzeug-
modelle.

Dank konsequenter Anwen-
dung der ,,Design-to-cost‘-
Methode hielten die Ingeni-
eure den Aufwand relativ ge-
ring. Zum Beispiel gestalte-
ten sie die Karosserie so, dass
die Bleche einfach und damit
glnstig herzustellen sind.

Der Einsatz von bewihrten
Komponenten und Baugrup-
pen aus Renault Fahrzeugen
ermoglicht es dem Hersteller
ebenfalls, die Fertigungskos-
ten zu senken. So stammen
wichtige Fahrwerkskompo-
nenten, Turgriffe, Lenkrad
und Bedienhebel vom Re-
nault Clio. Die Plattform teilt
sich der Logan MCV mit Clio
und Modus, wiahrend andere
Elemente wie Luftaustritte
und Schalthebelknauf vom
Espace tibernommen sind.

Damit die Wartung mit so we-
nig Aufwand wie moglich ver-
bunden ist, entschieden sich
die Konstrukteure fiir einfa-
che, praktische Losungen. Bei-
spielsweise sind die Schein-
werferbirnen leicht tiber den
Motorraum zugéinglich, so
dass sie der Logan MCV-
Besitzer selbst wechseln
kann.

Mit Wachs versiegelte Hohl-
raume und der umfangreiche
Steinschlagschutz schiitzen
die Karosserie gegen Durch-
rostung.

May die Sonne Scheinen, may e$ regnen.
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Genf im Tata-Taumel

Auf dem Genfer Salon priasen-
tierte der indische Konzern Ta-
ta Motors eine Luxus-Version
seines Discount-Autos Nano.
In Europa wird es den Billig-
heimer zunéchst nicht geben
—andere Modelle aus Mumbai
hingegen schon.

Eine Pressemappe ist kein
Grund, handgreiflich zu wer-
den. Am Tata-Stand wurde
dennoch gerangelt, geschubst
und gerissen. Seit Firmenchef
Ratan Tata im Januar auf der
Delhi Motor Show den 1700
Euro teuren Nano enthillte,
gerat jeder seiner Auftritte
zum medialen Grof3ereignis.

Im Mittelpunkt stand der Na-
no, der als billigstes Auto der
Welt die indischen Massen mo-
bilisieren soll. In der Schweiz
war erstmals die "Luxusversi-
on" des Wagelchens zu sehen.
Auch die teurere Variante
sieht aus wie ein fahrender Alt-
glascontainer, besitzt aber bei-
spielsweise eine Klimaanlage.

Einen Preis gab es zunéchst
nicht. Doch selbst, wenn das
Auto doppelt viel kostete wie
die Basisversion, wire es nur
halb so teuer wie der Dis-
countwagen Dacia Logan.
"Wir hoffen, dass die Highend-
Version des Nano eines Tages
auch in Europa erhéltlich sein
wird", sagte Ratan Tata.

Bis dahin setzt Tata in Europa
auf seine umfangreiche Flotte
aus Gelidndegangern und Mit-
telklasseautos. Die neue Ver-
sion des Kompaktwagens Indi-
ca werde in Italien, Spanien
und demnéchst auch der Tir-
keiverkauft.

Schon in Kiirze durfte Tata
dank eines prominenten Zu-
kaufs ohnehin in fast allen eu-
ropaischen Lindern vertreten
sein. Die Inder verhandeln
derzeit mit dem US-Konzern
Ford und werden wohl dem-
nichst dessen Premiummar-
ken Land Rover und Jaguar
Ubernehmen.

Der Nano wird mit einem 33
PS starken 623-cm? Zweizylin-
dermotor angetrieben, der im
Heck untergebracht ist. Die
dreitirige Basisversion ist
3,10 Meter lang, 1,50 Meter
breitund 1,60 Meter hoch.

Mit rund 1700 Euro kostet der
Nano die Hélfte des bislang
weltweit billigsten Modells.
Der Nano hat eine Metallka-
rosserie und serienmafig Si-
cherheitsvorkehrungen wie
Knautschzone, verstiarkte Tu-
ren und Sicherheitsgurte.
Durch die Verarbeitung von
Kunststoffen ist das Auto
leicht und verbraucht weniger
alsvier Liter Benzin auf 100 Ki-
lometer. Das entspriche CO2-
Emissionen von 94,8 g/km.
Umweltschiitzer befiirchten
aber, dass durch hohe Ver-
kaufszahlen der sparsame Ver-
brauch relativiert wird. Dem
Chef des Weltklimarats, Ra-
jendra Pachauri, bereitet der
Kleinwagen nach eigenen Wor-
ten "Alptraume".



