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Tiirkische Autobranche in Bedrdngnis

en tiirkischen Fahrzeug-

herstellern geht es
schlecht. Nach einem guten er-
sten Halbjahr erwarten Exper-
ten nun einen Produktions-
rickgang von fiinfzehn Pro-
zent. Das hat Folgen fiir die ge-
samte Leistungsbilanz.

Die tuirkische Automobilin-
dustrie kannte bis vor kur-
zem nur Vollgas. Fahrzeug-
hersteller und Zulieferer fuh-
ren von einem Produktions-

rekord zum néchsten. Aber
jetzt hinterlasst die Finanz-
krise deutliche Bremsspu-
ren. Vor allem die Nachfrage
auf den Exportméarkten
brichtdramatischein.

Ford Otosan, ein Gemein-
schaftsunternehmen von
Ford mit der tiirkischen Kog¢
Holding, héilt fir eine Woche
die Bander in zwei Fabriken
an. Tofas, ein Joint Venture
von Koc¢ und Fiat, meldete
Anfang des Monats Entlas-
sungen.

Die Auto-Exportflaute belas-
tet die tirkische Leistungs-
bilanz.

Noch im ersten Halbjahr
2008 konnten die 18 tiurki-
schen Automobilhersteller
ihre Produktion um fast 39
Prozent steigern. Die Ex-
porterlose legten sogar um
45,5 Prozent auf rund 10,5
Mrd. Euro zu. Zu den Er-
folgsmodellen, die von den
tiirkischen Produktionsbén-
dern laufen, gehoren Re-
nault Megane, Fiat Linea,
Ford Transit und Toyota Au-
ris.

Aber seit August liegen die
Produktionszahlen unter

dem Vorjahresniveau. Man
rechnet mit weiteren Einbu-
Ben. Die Produktionspro-
gnose flir das laufende Jahr
wurde von 1,4 Mio. auf 1,25
Mio. Einheiten zurtckge-
nommen. Fir 2009 wird ein
Produktionsriickgang um 15
Prozent erwartet.

Die turkischen Automobil-
hersteller bekommen die Kri-
se deshalb besonders stark
zu spuren, weil sie 80 Pro-
zent der produzierten Fahr-
zeuge exportieren. Von den
Gesamtausfuhren gehen 90

Prozent in die EU. Fur 2009
rechnen Marktforscher in
Westeuropa mit einem weite-
ren Rickgang von sechs Pro-
zent. Noch drastischer sind
die Einbriiche bei den Nutz-
fahrzeugen, deren Absatz-
zahlen bereits seit Mai riick-
laufig sind. Die Nutzfahr-
zeugflaute trifft die turki-
schen Automobilhersteller
hart, weil 43 Prozent ihrer
Produktion auf dieses Fahr-
zeugsegmententfallen.

Die deutschen Hersteller
MAN und Mercedes-Benz
produzieren bereits seit tiber
40 Jahren LKW und Busse in
der Tiurkei. Jirgen Ziegler,
Chef von Mercedes-Benz
Turk, hofft aber, trotz der Ab-
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satzflaute sein flir dieses
Jahr gesetztes Produktions-
ziel von 3.600 Bussen und
17.000 Lkw erreichen zu kon-
nen. "Fur 2009 haben wir
aber die Lkw-Produktion in
unseren Planungen ange-
sichts der absehbar schwéi-
cheren Exporte um etwa 15
Prozent niedriger ange-
setzt".

Vor massiven Problemen
steht die turkische Automo-
bil-Zulieferindustrie mit ih-
ren rund 900 Unternehmen
und 260.000 Beschéaftigten.
Noch im Juni rief der Ver-
band der Zulieferer hiander-
ingend nach 50.000 dringend
benoétigten Fachkraften.

Jetzt meldet der Verband ei-
nen Auftragseinbruch um 30
Prozent. Europiische Her-
steller wie Ford und Audi ha-
ben ihre Bestellungen bei
den tlirkischen Zulieferern
bereits Ende August um 15
bis 20 Prozent zuriickgefah-
ren. Entlassungen sind des-
halbunumgéinglich.

Fir die turkische Volkswirt-
schaftist die Flautein der Au-
toindustrie aber nicht nur
wegen der Folgen fiir den Ar-

beitsmarkt gravierend. Die
Autoindustrie ist mit einem
Anteil von 31 Prozent an den
Ausfuhrerlésen der wich-
tigste Devisenbringer des

Landes. Gehen die Auto-
Exporte zuriick, vergrofBert
sich auch der Fehlbetrag in
der turkischen Leistungsbi-
lanz.

Sie rutscht wegen massiver
Kapitalabfliisse von den tiir-
kischen Finanzméarkten und
rucklaufigen ausléandischen
Direktinvestitionen ohne-
hin immer tiefer in die roten
Zahlen. Daswachsende Defi-
zit in der Leistungsbilanz ist
eine grof3es Problem fir die
Turkei.

Erdgas um 22 %

as staatliche Erdgasver-

8rgungsunternehmen Bo-
tas hat zum 1. November den
Preis fir Erdgas fir private
Haushalte um 22,5 % und fiir
gewerbliche Kunden um 22 %
erhoht.

Zur Begrindung verweist
das Unternehmen darauf,
dass seit dem 1. Juli diesen
Jahres ein automatischer
Preismechanismus einge-
fihrt worden sei und die Er-
hoéhung die Kostenentwick-
lungwiderspiegelt.

teurer

Der hohe Olpreis der vergan-
genen Monate wiirde sich auf
die Erdgaspreise mit einer
Verzogerung von 6 bis 9 Mo-
naten auswirken. Der aktuel-
le Preisriickgang habe dem-
zufolge keine Auswirkungen
auf die Kostenentwicklung
fir das Unternehmen. Meh-
rere tlrkische Zeitungen
melden, dass Botas Proble-
me bei der Eintreibung von
Forderung von o6ffentlichen
Schuldnern habe. Deren

grofBter sei die Grof3stadtver-
waltung Ankara.

w:t--ﬁ*
e =

Leiss: Niederlassung in Istanbul

AIZ) November 2008 ist Carl
eiss mit einer eigenen
Niederlassung fiir industriel-
le Messtechnik in der tiirki-
schen Metropole Istanbul ver-
treten. Dazu griindet Carl

Zeiss die Carl Zeiss Ol¢iim Ci-
hazlariund hdlt die Mehrheit.

Der bisherige Inhaber der
langjahrigen Carl Zeiss Ver-
tretung Alpege Endustriyel
Metroloji, Ha-
san Keskinay-
sever, beteiligt
sichanderneu-
en Vertriebsge-
sellschaft und
Ubernimmt die
Geschéaftsfih-
rung. Alpege
war seit neun
Jahren exKklu-
siver Vertreter
fiir Messgeréte
von Carl Zeiss
und messtech-
nischen Servi-
ce in der Tur-
kei.

Mitder Grindung derneuen
Gesellschaft reagiert Carl
Zeiss auf das Wachstum im
tirkischen Markt. Auf Dau-
erkOnnennursodie steigen-
den Anforderungen der Kun-
denin der Turkei optimal er-
filltwerden.

Bei zahlreichen Unterneh-
men in der Tlrkei, etwa in
der Automobilindustrie und
ihren Zulieferern sowie in
der Kunststoffindustrie,
sind Zeiss-Messgerdte im
Einsatz.




